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JEBR 6 000 — 690 1.2x10!2
‘ 240 (LPG/H2)
FRE 6 000 690 _
750 (NG)
XA 6 000 1.5xWHTC BR1E 690 1.2x10'2

W R[] — a6 o R & COr IR RN ek .
@ PN BRAEAN 6b Bir BT 4 5L«

B “6.63” 4 (JF6.63%4%5HEHHK6.64) :

HTEATZ B L, EAXRKE, Mi%
HI SO9My ML R e ME B ARGR KM T2 ELE, WEERSE
RN TR 2 7 B A A 34 410%.

Wi “6.7.57 %




B2026F 7 1H AL, A4 B AL S 3/ 55 IR
Y HE B R AR I R BRI SHE R U REB R FILX
HOBDM M XE &, 2% (M) ARFEEESRESHEE
o NE-3-

N Y9 FEFEMNIARERRKE” PIEEKASTINT:

“9.1.57 £ A:

FIEN A HAITEE, A LE, s vRENES
MR HATE A, BAFEE500 km, H:

——BEARAR G R T E R T
A0V B A b S A B A (L 36 R 0 2 i 1
BAnE T W & W)
PR F AT HA D s ey R (& 5
AT AR, WwEEREHDATET500km, ROk E T
WEATO60%, BEAILA I #AT —KDPFEFFA ) |

¥ “93.77 4

937 FaBEENMRE

HTRATZ RN ENBNER, AL EHHE ™ &
PN = B RN R, %E HI 509 WALE, Xtk B
A BERNEREEREE T2 EEE.

ERMNH ZERMELENREREREZTL2E2EN N
BEERATKTEREAT(EN 0851, HEFHETMKETEE
NTTAEE 0.90 15, N HZE A —FHeEeH, U644,

£, “MIFAA ZENHRTRRIENE & S B R A R Y5

6




R FIERAEINT:
“AA2.17 ZBTA:
Yl /LPG/E &k BB (NG-H) ME & #EMHE (NG-L)
/NG-HL/LNG/ EJEFH IR AH
“AA12.17 ZBHN:
¥ ¥ LPG/NG-H/NG-L/NG-HLYLNG/H;
J\. “HiFBA BIXKIRERIMMER FEXATHT:
“BA.1.47 £1GH08:
K LK H]: 88 3H/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL/LNG/Ha/ 3 %
. “HIRC &l ERINREMIE” PIEMABTUNT:
“CA5237 1 “kCA1” BHA:
F CA 1 JRUEHER u AT 8 B

5

AR
NO. CO HC CO, 02 CH,
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SE 1.294 3| 0.001 587 | 0.000 966 | 0.000479 | 0.001517 | 0.001 103 | 0.000 552
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E, W CREFFRE” RAERDHNAZAT WG FHifF L i 5 — B
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P A VAR E20 knvh. FARE BB F 3 MK R | 2| A 20 ko
ha( & X il 463 AL R4

GA.5.4.6 wRAFAVRATGS542FFE B “ 5 R
BB SRS, L T A A R TR R AR DL R A B 2G5 4.
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e BBy A AT 2 F A IE20 km/h, {ERAnE A E|GS54 20
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+=. “MIRH 23 RZENTAMNE” PEGKASTHET:

“H.3.6.17 £BH%04:

R AT DR FE TR OERNSHRE A
AR AN S A R B R T A A AR AR B BOR B R 2
HUBL BEAT S A PR S, R 20 25 1h R 4

B “H.3.6.37 4

WREHH KT = TEAELERE T4, &, LU
WA B, MHTRAVE AR, TaERAEEAMRE, H
AR I B M AT = TR E T2 BRI, BT ES
EAE (AMMNEEARAFFLL) HAET20%.

+P0. “HRK EFRERITEMERE (PEMS) 7 g
NEWNT:

“K7.4.17 £BHA:

HATER FNKZ A/, PARE AR EK.TH B R #HAT HE R
ERSYAE T

“K.S.Z” 4 E{j “%K 177 'ﬂy\l—:&ﬁ
E K1 A3

AR 25 B MARA
THCIKRFED O T-283h 22 ] e 1) ppmC IrHTA
COWED ppm T
NO K EMD ppm HTAX
COKRJED: ppm I3 HTAX
PN O TR ARL A ] 10D #/cm? I3 BT
KIERTS JEPMKE (Rl &z mg/m?3 AL
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MR N 25 <K (2 MARA
TR AT 5 PMER A JE AR & J Z5H (AT IE 1) mg oM R
A E kg/h(EL/min) | HARET (EFM)
HEARE °C EFM
WIS °C LR 2%
WERAE kPa LR 2%
RN rpm OBDiLi5 #%
RN Nm OBDEAG 3%
RANUARHH FEHE 2 g/s OBDiL A% %%
R EN IR L °C OBDEAG 3%
ERAT B km/h OBDhY #3 A1 T & T
FEHEEN R
EWATHASE ° TESHUSHEEN RS
TEIAT B A ° TESHUSHEEN RS
AT BIR m TESHUSHEEN RS
TR ©) - OBD i #% mlifL s
HEwE @ kg/h OBD A4 # 5% ks
) B Fi 545 2 8UR ¥ GB/T8190. 1E 1F 5 7 ik i
@ IRAEFRESAE 1939, J17085KISO 15765-455, K ANIHIHENLZ N A SIHL I B H &
NHLE BRI B 2 ey BEEEH AR A S B HE T AR A, =S A (2B
FHE T 5 Le-BE B A A HD .
O & T SRR B
@ AT

“K.8.5.3” 4 — Bt 5 # ju:

L SEAT RRL AT AR R A e R BRI K BN 1 32 BURE
BN, SRR SRR R A, KT Hzhy i
ATBURE, BFIE#FE2 min, JAUHE-FHMEERNER. ERUAEM
HRAATAE BB ALE BB B W, B FA 5000 #/em3.,

“KA22.1" 4% —BBHA:

HAE (EFMIUEWHA M EMAMRIKE ) 6 —FK MM FEHE
CU 0 2 W4 Je V¥ FE B AR 8 8K - B 77 3% 1t 55 09 M i o AR B 2
R B N R AN L D2 = S N B = =B =B s - e
TARSATR MR T HE.
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Bpn “KC.2” 4

KC.2 PEMS% &M f T &

KC.2.1 PEMS % R #4788 B IR A% 30 1E, 3o uf ] H A~ A8 12 3
NF Bk 5 R R Al i R KK .8.7.2.

KC.2.2 & B IR A% B iE i e b 4% PR I SRK S E R XL W7 4
fown i B R AT R, ATBEE R R A D F2h, RIE] A 3% K851
EAONE R mERE A, RIRFT4)E, % BEK8.T1#AT — KT
NEAEBHE, 2 5HR30 minE EHIT R PFE EEH
i, HERBE

“KE.2.7.17 £&1H04:

WIER RAF BN RGEEREI0%, ZHREERAH
BB, ARG ERE2S5%E, MABRMEREZA (RE)
WIS RO e, PEERMEERS RS (RE) HBUEE
% H4EG.6270G.6.3E K.

h=iid

“KE.2.8.2.1” &1BH h:

TEREAT 8 B F A CHE RO B B, B ] A B B e R AR
B HEH L R AN FEEK Q8L EWMEIE, #KE2.822FK
E.2.82.3# AT — SRk,

+EH. “HMRERQ EEHIMEBEETRIFNFIARERRERE
HiEtE” FIERNAEIT:

“Q547 FFE—BERINE B
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	一、“1 适用范围”中修改内容如下：
	二、“2 规范性引用文件”中修改内容如下：
	三、“3 术语和定义”中修改内容如下：
	四、“4 污染控制要求”中修改内容如下：
	五、“6 技术要求和试验”中修改内容如下：
	六、“9 新生产车的达标要求及检查”中修改内容如下：
	增加“9.3.7”条：
	9.3.7 贵金属含量的检查

	七、“附件AA 发动机系族内源机和各发动机型的基本特点”中修改内容如下：
	八、“附件BA 型式检验报告的附加资料”中修改内容如下：
	九、“附录C 发动机标准循环试验规程”中修改内容如下：
	表CA.1 原始排气的u值和排气密度

	十、“附录D 基准燃料的技术要求”中修改内容如下：
	表D.7 H2基准燃料的技术要求

	十一、“附录F 车载诊断系统（OBD）”中修改内容如下：
	表F.2 OBD限值（气体燃料点燃式发动机）
	增加“F.8.3”条：
	F.8.3 发动机及整车生产企业CAL ID和CVN备案

	十二、“附录G NOx控制系统正确运行的要求”中修改内容如下：
	GA.5.4.5 如果生产企业采用了G.5.4.1中提到的“重启后限制”的策略，车辆运行至当前操作过
	GA.5.4.6 如果生产企业采用了G.5.4.2中提到的“加油后限制”的策略，当车辆油箱有足够剩余

	十三、“附录H 发动机系统的耐久性”中修改内容如下：
	“H.3.6.1”条修改为：
	发动机生产企业可以选择下表指定的相乘的劣化系数，作为替代用耐久性劣化系数。采用了非典型排放控制技术路
	增加“H.3.6.3”条：
	如果发动机装配的三元催化转化器涂覆了铂、铑、钯以外的贵金属，应进行发动机耐久性试验，不能使用指定劣化

	十四、“附录K 实际道路行驶测量方法（PEMS）”中修改内容如下：
	“K.7.4.1”条修改为：
	进行在用车测试之前，应根据本标准K.7的要求进行数据流信息的验证。
	“K.8.2”条中“表K.1”修改为：
	“K.8.5.3”条第二段后增加：
	应进行颗粒分析仪零点检查：在取样探头的入口或者取样管的入口，对零气或高效过滤的环境空气，按不低于1 
	“KA.2.2.1”条第一段修改为：
	数据（EFM测量的排气质量和气体浓度）的一致性应使用ECU的测量燃油消耗量和依据碳平衡方法计算的燃油
	增加“KC.2”条：
	KC.2 PEMS设备性能评估
	KC.2.1 PEMS设备应进行道路漂移验证，验证周期不超过3个月，验证结果应分别满足表K.8.7.
	KC.2.2 道路漂移验证试验应按照附录K.5要求在市区、市郊和高速路线行驶，行驶时间应不少于2h。
	“KE.2.7.1”条修改为：
	验证反应剂存量不足存储罐容量10%时，驾驶员警告系统的反应；不足存储罐容量2.5%时，初级驾驶性能限
	“KE.2.8.2.1”条修改为：
	在进行道路车载排放试验时，应同时读取车辆自带的远程排放管理车载终端发送的符合表 Q.8规定的数据，按

	十五、“附录Q 远程排放管理车载终端的技术要求及通信数据格式”中修改内容如下：
	“Q.5.4”条第一段后增加第二段：
	车载终端应具有北斗卫星信息采集功能，定位信息应符合GB/T 32960.3—2016中7.2.3.5
	“Q.6.5”条第“a)”款修改为：
	a)水平定位精度不应大于5 m。


